Mika on normaalia dljynkulutusta
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Voitelun tarkkailu

Oljynpaineen on oltava 300...500 kPa (3...5 bar).
kun moottori on kiyntilimmin ja se kily normaa-
lia kdlyntinopeutta. Paineen laskeminen hieman
alle 50 kPa (0,5 bar) joutokiynnilléd ei vield ole
vaarallista, jos paine heti kdyntinopeuden koho-
tessa nousee vihintdan 200...300 kPa:iin
(2.0...3,0 bar).

Oljynpainetta valvotaan varoitusvalon tai paine-
mittarin avulla, jotka tarkkailevat painetta pdaol-
jykanavassa. Mittarin avulla tarkkailu on luotet-
tavampaa. Jos paine laskee alle sallitun, on moot-
tori heti sammutettava ja syy paineen alenemi-
seen selvitettivi.

Kiytinnossi paineen tarkkailu ei riitd. Esimer-
kiksi moottorin dljynkulutuksen vuoksi &ljyn
miiiiri kampikammiossa voi olla niin vdhdinen,
ettii pumppu ei saa kaikissa tilanteissa oljyé. Lii-
— —|an pieni miird aiheuttaa myos 6ljyn ldimpdtilan
kohoamisen. jolloin se ohenee ja paine laskee.

Kuva 62. Kampikammion 6ljymaaréa tarkastetaan B
mittapuikosta Oljyn miiiiriii ja kulumista seurataan mittapuikos-
a puikossa on tunnistin, joka sytyttaa varoitusvalon ta. Pitkii matkoja ajettaessa tarkastus on syyti
kojetaulussa, kun 6ljiymaara on minimirajalla tai tehdii aina tankkauksen yhteydessi. Jos kulutus
sen alapuolella TN _ ae T —
b tyypillinen mittapuikko merkintéineen e p01 .eu ._se l.ser?. sugn. IArkiFtuERecig)a 0.11
syyti lisiti ja syy litalliseen kulutukseen selvi-
tettivi ensi tilassa.

Oljvn kulutus

i

10 - 0050%  0,125% 0,200 % Normaalisti kaikki moottorit kuluttavat aina jonkin
verran 6ljyi. Se on vilttimétonté siksi, etté erityi-
sesti ylimpien ménniinrenkaiden ja venttiiliohjaimi-
en voitelu olisi koko ajan riittdvi. Vaikka em. voi-
telukalvo on hyvin ohut. kulkeutuu siité pddosa pa-
lotilaan ja palaa polttoaineen mukana. Oljytaso las-
kee vihitellen maksimimerkin alapuolelle.

Uusi ja juuri korjattu moottori kuluttaa normaalisti
hieman enemmiin 6ljyéd kuin moottori. jolle on jo
suoritettu asianmukainen ns. totutusajo. Moottori-
tyypistid riippuen vaihe kestdd 10000...30000

dliynkulutus km :iin. Ta'néi a.ik.an.a mﬁnpr&inrenkaat. hioutuvat kun-
C epanormaalin suuri nolla sylintereihin ja sen jilkeen voidaan vasta var-
Oljynkulutus masti piitelld, onko 6ljynkulutus normaalia vai ei.

normaali 6ljynkulutus
B epanormaalin pieni

polttonestetta [I/100 km]
~

Kun nykyaikaisen ottomoottorin éljynkulutus on
" 1 2 alle 0,1...0.2 % polttonesteen kulutuksesta. ei

8liya [1/10000 km] yleensii ole mitiiin ongelmia, eikd ole syyti vield
edes harkita moottorin peruskunnostusta. Raskaas-

Kuva 83. Nykyaikaisen henkildauton ottomoottorin sa kalustossa vastaavat luvut ovat 2...3 -kertaiset.

Oljynkulutuskaavio

Esimerkkilaskelma: Auto kuluttaa 7L/100km eli 10.000km:ll& 700L (10.000km=100x100km)
gll O,1%:n__'o'|jynku|utukseksi tulee 700L x 0,001 = 0,7L (laskennallinen, huomioi kulutus)
ja 0,2%:n oljynkulutukseksi tulee 700L x 0,002 = 1,4 L (laskennallinen, huomioi kulutus)
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Kuva 63. Moottorin éljynkulutuksen syitd on monia.
Tassa esimerkissé vuodot aiheutuvat todennakdisesti
kampikammion tuuletusjarjestelman tukkeutumisesta.

Yleensd on ldhinnid kysymys kustannuksista, mil-
loin peruskorjaus on tarpeen suorittaa. Tosin nykyi-
set tiukat pdédstonormit ja katalysaattorin sietokyky
voivat atheuttaa omistajalle ylldtyksen. Todellisia
kustannuksia voidaan aina laskea hyvin monella eri
tavalla. Nykyisin "autokansan" ajatuksia on pyritty
ohjailemaan yksityistaloutta laajemmalle, eli myds
ympiriston pilaantumisen ehkiisyyn.

OLJYNKULUTUKSEN SYITA

Jos Oljynkulutus on epdnormaalin suuri, on aina
ensin tutkittava mahdolliset 6ljyvuodot. Tilloin
tarkastetaan taso- ja akselitiivisteiden ympéristot
sekd jalkitiukataan tarvittaessa venttiilikoneiston
kansi, 6ljypohja jne. Mikéli moottoriin on pantu
litan paljon 6ljyd (yvli maksimimerkin), lisdd se
moottorin dljynkulutusta, koska 6ljyi roiskuu sy-
linterin seindmille liian paljon. Siksi 6ljytaso tu-
lee pitdd mieluimmin hieman maksimimerkin ala-
puolella. Kun 6ljytaso tarkastetaan, tulee huoleh-
tia siitd, ettd Oljy on ehtinyt valua takaisin 6ljy-
pohjaan ja ajoneuvo on tasaisella alustalla. Lii-
an alhaalla oleva 6ljytaso aiheuttaa 6ljyn nopean
hapettumisen.

Liian suuri 6ljynkulutus aitheutuu vuotojen ohel-
la mekaanisista vioista ja vaurioista moottorissa,
sylintereissd, médnndnrenkaissa, venttiilin ohjai-
missa ja niiden tiivisteissd ym. Mekaanisten vi-
kojen syyni taas voi olla virheellinen ajotapa tai
moottorin tilapdinen ylikuumeneminen, esim. ter-
mostaatin toimintahiirion vuoksi.

Liiallinen 6ljynkulutus voi myds aiheutua viéris-
td oljylaadusta tai jatkuvasta ajosta liian suurella
kidyntinopeudella.

<uva 64. Esimerkki m&nnanvaipan painepuolen kiinnileikkautumisesta 6ljypulan vuoksi (Mahle)
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