Turhon voitelu

Huom ! Lainaus: Auto- ja kuljetusalan erikoistumisoppi 2, Otava,
Pauli Huhtamaa, Jouko Rantala ja Risto Setala, oppikirjasta
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kitkahavio

Kuva 75. Kitkahaviot verrattaessa liukulaakeroitua
ahdinta kuulalaakeroituun
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Kuva 77. Pakokaasuahtimen paineenohjausjérjestelmé
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Roottorin muodostaa akseli, johon turbiini ja ah-
din on kiinnitetty mutterilla. Yhdistelmd on tasa-
painotettu suuria pydrimisnopeuksia ajatellen.

Turbiinin ja ahtimen akselilla olevat mannénren-
gastyyppiset tiivisteet tiivistivit laakeripesikkeen sekd
ulkoilmaan, ettd pakokaasuihin pédin. Laakereina ovat
liukulaakerit tavallisempia kuin vierintilaakerit. Toteu-
tusmuoto on radiaalisuunnassa uiva kaksoisholkki-
laakerointi tai seisova yksiholkkirakenne, aksiaali-
suunnassa monikiilainen pintalaakerointi.

Voiteluoljy johdetaan moottorin voitelujirjestel-
mistda ahtimen ja turbiinin vilille ahtimen run-
koon. Erillistd jdahdytystd ei useimmiten ole,
tarvittaessa kdytetddn lampokilpid sekd eristys-
keinoja laakeripesikkeen limpotilan pitdmiseksi
kriittisen rajan alla. Pakokaasujen limpdtilan ylit-
tiessd 850 °C kiytetddn runko-osan nestejddhdy-
tystd (kilpamoottorit).

Pakokaasuahtimen ongelmana on pienilld kierrok-
silla ahtopaineen jadminen hyvin alhaiseksi, mutta
moottorin pyorimisnopeuden kasvaessa kasvaa
myds ahtimen pydrimisnopeus progressiivisesti
(jopa 200000 !/min). Ylidkierroksilla ahtopzinetta
on siis litkaakin, mutta alakierroksilla moottorin
vidntomomenttia ei ole tarpeeksi. By-pass -teknii-
kan avulla ahtopaine vaikuttaa jousikuormitteiseen
kalvosylinteriin. Sylinteri on kytketty lippéin, joka
ohjaa pakokaasuja turbiinipy6rin ohi. Kuva 77

Toisaalta ahtimen turbiinipuolella voi olla saadet-
tivd siivisto, jolla sdddetdin turbiinille tulevien
pakokaasujen nopeutta (VGS = variable geometry
system). Kuva 74
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